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FREDERICIA

MOBELMAGASINET

v/ Hermann Hansen & Se¢n
- det moderne magasin for mgbler — vi ompolstrer Deres mgbler
Gothersgade 32 — Fredericia — TIf. 822

Kab Deres frugt og gront hos

HOUSTRUP's Eftf.

Jyllandsgade 16 — Fredericia — Telefon 367

Lces byens blad . ..

FRIT FOLK

— et blad i udvikling

Calvi Bageri og Konditori
v| H. Mpller Nielsen
Vestebrogade 34 - Fredericia - Telf. 1006

- vi leverer det bedste bred
— vi anvender kun de bedste rdvarer

LA BELLAc«
blomster- og kranseforretning
anbefales de mrede mediemmer
Gothersgade 15. Fredericia 598

v. Doris Sereneen

AASE NEERGAARD

statsexam. ejendomsmegler

Prinsensgade 60 - Fredericia - TIf. 1554

Det bedste i
FJERNSYN OG RADIO

V Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia
TIf. 1033

LANGAA

D.S.B.’s fruer anbefales:

BIRTHES SALON

Telf. 250 - Langaa

Fredericia Mejeri
Gothersgade 14

Anbefaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter

HOJBJERG

NYBORG

lad vaske ude,

Nyborg Centralvasken

Dronningensvej 26, Nyborg. Telf. 199

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus

Et vidunderligt hpjskoleop-
hold pa Danmarks mest mo-
derne hpjskole med levende
undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novmbr.
og jan. Program sendes. Un-
derstgttelse kan spges.

Batcher-Jensen Boghandel
har altid en god bog

Kongegade 14, Nyborg. Telf. 33

Perfekt Vulkanisering

v| S. Monberg Jensen
Vestergade 18, Nyborg. Telf. 872

Vulkanisering-nyt gummi-tekn. artikler

ESBJERG

I. MOLLER THORGAARD
GULD - SOLV - URE - OPTIK
Kongensgade 75, Esbjerg . Telf. 29477

Det ferende Schweitzerprodukt

Symaskiner

Strandbyplads 3, Esbjerg. Telf. 24485

Uden udbetaling

Som ansat ved

DSB

kan De fa en
bekl=dningskonto

til et beleb af

600 kr.

mod betaling af
60 kr. pr. maned

i 10 maneder

J. Albertsen

Norre Farimagsgade 68-70

2 minutter fra Noarreport Station

HOLSTEBRO

Det er sd naturligt, at du keber dit forbrug af
dag- og ugeblade. samt deekker dit tobaksforbrugi
BANEGARDSKIOSKEN
Holstebro
Tage Skipd Pedersen

PEDER LYNGS

Sonderlandsgade 25 .

Bageri og Konditori
Holstebro . TIf. 592

- vi modtager bestilling pd alt bagvceerk -

RINGPARKENS MALER

v]/ ERIK ORLA ANDERSEN, malermester
Ringparken 11 — Holstebro - Telf. 2576
Veerksted : Fredensgade 3

Vi udferer alt malerarbejde — Spec. tapet og bygningsarbejde

Ligesa UUNDVZRLIG
jernbanen er for trafikken er

@

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4. Kebeahavn V

Besag Hotel NYBORG STRAND

Nyborg . Telefon 112
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I en pilletid

Overskiften antyder ikke, at vi skal beskaeftige os med varer
fra medicinalbranchen, men trafikproblemer i relation til et i
dagspressen fremkommet forslag om en motorvej pa piller til
Kgbenhavns city.

Det er langt fra nogen hemmelighed, at trafiken i hovedstads-
omradet, og specielt det indre af Kgbenhavn, har antaget dimen-
sioner, der ggr ferden i disse bydele enerverende. Den hastige
forggelse i antallet af motorkgretgjer er katastrofal for en hen-
sigtsmaessig afvikling af trafiken. Der skal en radikal kur til for
en lgsning, og der fremsattes mellem ar og dag adskillige forslag
med sigte herpd, men intet har til dato kunnet samle myndig-
hederne til enighed om nogen plans udfgrelse.

Gennem mange ar er der arbejdet med planer om underjordi-
ske baner i Kgbenhavn, et projekt, som vil have kapacitet til
en rimelig, hurtig og hensigtsmeaessig afvikling af gadetrafiken,
sammen med de offentlige trafikmidler som findes der. Det
lader imidlertid til, at de underjordiske baners tilblivelse lader
vente meget leenge pa sig, sddanne baner man forleengst har i
brug i andre storbyer. Der er store tekniske og gkonomiske pro-
blemer forbundet med projektet, men ingen af dem er ulgse-
lige — tveertimod skulle tiden ggre lgsningen lettere.

Nu fremkommer der s et forslag om en motorvej pa piller.
At vejen bygges pa piller er ganske ordinzert, at den derimod
foreslés bygget ovenover banestreekningen fra Svanemgllen sta-
tion og forbi Hovedbanegarden, forekommer os ekstraordineert.

Rationalisering af feerdselsforholdene i Kghenhavn bgr ikke
opfattes som en landsopgave, det méa i hgjeste grad vere en op-
gave, som skal lgses af alle hovedstadskommunerne i feelles-
skab. Det er dette omrades befolkning, som daglig belaster de
feerdselsveje, der slet ikke kan tage denne belastning. En uen-
delig strgm af motorkgretgjer skal om morgenen ind og om af-
tenen ud, en uendelig strgm af kgretgjer som, for stgrstepartens
vedkommende, kun transporterer en enkelt person.

Noget mere irrationelt kan nappe tenkes. Og samfundet mé
som svar, til denne slette udnyttelse af kgretgjet, jeevne byerne
med jorden, for at skaffe plads til kgrsel og parkering. Uméade-
lige summer skal ofres for at tilfredsstille en tilbgjelighed, som
vi fra en fornuftsmaessig betragtning slet ikke har rad til. Langt
mere effektivt og fremfor alt langt billigere kan kollektive tra-
fikmidler klare trafikbehovet. Hvorfor i alverden vil de ikke
erkende og handle herefter, de som leder samfundet. Valgte eller
ansatte til at lede har de at fglge udviklingen op, ikke blot ud
fra teknisk rationel tankegang men ogsa praktisk gkonomisk.

Det er til den side af sagen fantastisk, at befolkningen kan
bilde sig selv ind, at det f.eks. er billigere og mere rationelt,
at hver mand har sin vogn. Det er selvfglgelig behageligt, men
det er en kostbar foreteelse for landet. At det ogsd giver stgrre
mulighed for at barbere hinanden er lidet tilfredsstillende og
negativt.
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Privat feergerute
Vesttyskland—Sverige

Svenske statsbaners store faerger
mellem Trelleborg og Sassnitz har
tidligere forsggsvis om sommeren sej-
let mellem Trelleborg og Travemiin-
de i Vesttyskland. Man ville prgve at
skabe en rute for biloverfgrsel her,
og selv om turen er lang, kunne den
nok tage nogen trafik fra Gedser—
Grossenbrode overfarten.

Nu har svenskerne fiet en konkur-
rent. Hamburg-skibsrederen J. A.
Reinecke har pé et veerft dernede la-
det bygge en ferge, som hele aret
rundt skal sejle mellem Travemiinde
og Trelleborg. Fergen er blevet dgbt
»Nils Holgersson« og kan tage 120
biler og 900 passagerer. Overfarten
tager seks og en halv time.

Nu er svenskerne
bar-vante

Sveriges statsbaner er ved at fa
bygget en serie buffetvogne med kgk-
ken i midten. I drets lgb skal leveres
en halv snes. Desuden ombygger og
moderniserer man en del &ldre buf-
fetvogne med bardisk.

De fgrste af den slags vogne blev
indsat i driften for 25 ar siden. Der
knytter sig en pudsig historie til
dem, for de fik nemlig en Kkrank
skaebne, fordi svenskerne ikke kunne
lide at satte sig ved den lange bar-
disk, hvor der var 12 pladser pd hdje
stole. Ikke mange gnskede at stige til
vejrs pa dem, hvorfor statsbanerne
matte lade bardisken afkorte, s der
blev flere pladser ved borde i vog-
nen.

Nu ser det ud til, at svenskerne er
blevet mere bar-vante. Den lange
disk kommer ved vognenes ombyg-
ning atter til hseder og veaerdighed.
Spisesalonen far indirekte belysning
og desuden smé bordlamper, vegge-
ne har paneler af asketrae, og vin-
dueskarmene er af teak. Vinduerne
bliver hermetisk lukkede og dugfrie,
gulvet belaegges med rgdt linoleum,
og der er andre muntre farver i in-
terigret.
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Nu er det sddan i vort lille land, at hver mands mening skal
respekteres, derfor en syndig bunke tid til darlig lgsning af
trafikproblemerne; men den, som raber op, bliver hgrt, og dertil
er motororganisationerne dem, der gjalder hgjest i det store
kor. Omkostningerne har da ingen betydning, nar det gzelder
anleg af bredere og bredere motorveje, og uhyre summer er
og vil blive ofret pa dette, idet man uden videre drager den
slutning, at jernbanerne f.eks. er overflgdige; men sammenligner
man omkostningerne for samfundet i forholdet mellem jernbane
og bils transporteffektivitet, tdler jernbanen seerdeles udmeerket
sammenligningen.

Konkurrencen fra biltrafiken er hard ved jernbanerne, men
konkurrencevilkarene er ulige. Banernes takst- og driftspolitik
er politisk bestemt, medens bilerne frit kan boltre sig. Banerne
ma kempe en meget drgj kamp for sin eksistens, og den bgr
benytte enhver lovlig mulighed for at st sig, ikke for sin egen
skyld, men fordi den er rationel transportmeessigt set, og fordi
den er billigst samfundsmaessigt set.

Til trods herfor skal man, med det nu fremkomne forslag
om en dellgsning af det indre Kgbenhavns trafikkaos, se vil-
kéarene for jernbanen fgrt derhen, at disses liniefgrings luftrum
bruges som bilveje pa piller. Krig er der mellem jernbaner og
biler, og den, der i en krig behersker hele luftrummet, bestem-
mer ogsa krigens gang. Det vil derfor veere helt &ndsvagt, om
jernbanerne gik med til den slags ideer, som naevnte forslag
er udtryk for. Vi skal ikke beskeaeftige os med forslagets tekniske
side, det har vi ikke forudsaetning for, men forhabentlig vil
offentligheden finde det mindre opsigtsveekkende, at jernba-
nerne ikke gnsker sig udbyttet, som tilfaeldet ville blive med
den pillevej.

Der ligger i forvejen et godt udbygget jernbanenet med stor
kapacitet. De, som skal »ind« og »ud«, kan lade vognen sta ved
S-togstationerne i omegnen og derefter tage toget ind. Det er
bade sundere for legemet og billigere for dem selv og samfundet.

Det 1gser trafikproblemerne i Kgbenhavns indre bydele. Byens
vise faedre slipper for at beslutte nedrivning af en lang raekke
hgjst brugelige ejendomme, der presses ikke yderligere pa bo-
ligbyggeriet med erstatningslejligheder, de gamle bydeles praeg
kan bevares, byens luft bliver sundere at indande, og stgjen
formindskes. Der kunne navnes en lang raekke fordele flere,
som rigeligt imgdegar de omkostninger, der ganske overflgdigt
teenkes gst ud pa pilleveje og lignende i Kgbenhavn for at kunne
transportere hundredtusind motorkgrende i lige s mange kgre-
tgjer.

Man siger, at hver mand har bil om fgje ar, og det er troligt
nok, med den udvikling vi er inde i. De seneste salgsberetninger
viser rekordsalg, men hvadenten dette har rod i Oms eller
uhemmet »ratklge«, sd star det mere og mere klart, at sam-
fundet ikke kan fglge trop i denne udvikling. Den har veret
eksplosiv og har kuldkastet alle myndighedernes beregninger.
Den medicin, der nu skal til, er regulering af indkgbet af motor-
kgretgjer og ikke vejregulering for enhver pris; men det bliver
ganske givet en sver pille at sluge.



De forste skridt til automatisering i Jugoslavien

De jugoslaviske socialgkonomer
leegger vaegt pd at automatiseringen
har en lignende betydning for indu-
strien i dag som dampmaskinen hav-
deiden fgrste industrielle revolution.
De haevder, at automatiseringen skal
anvendes rationelt i samklang med de
forudsaetninger som er tilstede i ju-
goslavisk industri. Denne vurdering
er blevet godkendt i sin hovedlinie
og er i dag den officielle jugoslaviske
politik p& dette omrade. P4 en nylig
afholdt rundbordskonference om dis-
se problemer, organiseret af dagbla-
det »Borba« i Beograd, har forman-
den for Industrikammeret i Jugosla-
vien formuleret denne politik sdle-
des: »Automatiseringen bgr indfgres i
de omréader af produktionen, hvor den
vil praestere de stgrste resultater i
produktivitet, og i de produktions-
processer hvor arbejderne vil vere
sikret et maksimum af beskyttelse.«

Selv om kun en femtedel af de in-
dustrielle foretagender i Jugoslavien
har indfgrt en indledende eller delvis
automatisering har man et meget
gunstigt udgangspunkt i de omfatten-
de studier, planer og forberedelser
som er foretaget i den retning. Dette
var hvad planen for gkonomisk ud-
vikling i perioden 1961-1965 faktisk
havde forudset, da man sgrgede for
at skaffe de midler til produktion af
udstyr og instrumenter til automati-
seringen til et meget betydeligt be-
1gb, til veje.

Jugoslaviske
producerer allerede en hel serie en-
heder som anvendes i automatiserin-
gen og er baseret pd hydrauliske,
pneumatiske og elektromekaniske
principper. Pa den elektroniske vare-
messe i Ljublana i 1960 viste den ju-
goslaviske industri blandt mange an-
dre ting ogsd lavfrekvens-transisto-
rer, germanium diodes og forskellige
instrumenter for maéling af tryk og
flader. Stgrst opsigt vakte det, at for-
beredelser er blevet gjort for at pro-
ducere »elektroniske hjerners«. Ele-
menter til elektroniske kalkulations-

industrielle firmaer

apparater er allerede blevet produ-
ceret eksperimentelt i jugoslaviske

kernefysiske instiutter, og forbere-
delser til masseproduktion af sddan-
ne instrumenter fuldfgres for tiden i
»RR« elektronik-fabrikkerne i Nis,
som er en af de bedst udstyrede fa-
brikker i Jugoslavien.

De elektroniske industrigrenes pla-
ner, nar det geelder produktion af au-
tomatiseringsudstyr, er ikke baseret
pad den nuveerende efterspgrgsel pa
hjemmemarkedet, men snarere pa
forvisningen om at den fortsatte
fremgang i jugoslavisk industri vil
skabe en sddan efterspgrgsel i en me-
get ner fremtid. Producenterne af
dette udstyr har allerede udformet
planer for en omfattende kampagne
inden for alle grene af industrien for
at overbevise driftsledelsen i de en-
kelte fabrikker om, at de bgr indfgre
dette moderne produktionsinstrument
i deres respektive foretagender. Sale-
des har Arbejderrddet i elektronfa-
brikken »Iskra« dannet en sammen-
slutning for fremme af automatise-
ringen i industrien under navnet
» Automacitja« som omfatter en raek-
ke fabrikker, der har indfgrt auto-
matiseringsudstyr i sine produktions-
processer. I Beograd har radiofabrik-
ken >Nikola Tesla« lanceret en lig-
nende bevaegelse, mens sEnergo-in-
vest«-foretagendet i Sarajeva har ta-
get ledelsen pd dette omrade, pa de-
res eget territorium. Disse sammen-
slutninger blev hilst som nyttige fo-
retagender pa den nyligt afholdte Na-
tionale Kongres for Elektronik Tele-
komunikationer og Kernefysisk Tek-
nologi (ETAN). ETAN-forbundet var
pioneren, da det gjaldt at fremme og
indfgre automatiseringen i Jugoslavi-
en.

Fra begyndelsen har statsmyndig-
hederne opmuntret og stgttet ETAN’s
pionerbestraebelser pa dette felt og
ligeledes de enkelte producenter af
automatiseringsudstyr. I en raekke ar
har denne bevaegelse stdet under ge-
nerel ledelse af det Fgderale Indu-
strikammer, som nu har en speciel
afdeling for fremme af automatise-
ringen.

Det stod fra begyndelsen klart

at indfgringen af automatisering
i Jugoslaviens industri ikke blot
er et teknisk men ogsd et soci-
alt problem. Denne side af sagen kom
i sggelyset i den offentlige opinion i
et konkret tilfeelde, da der opstod
strid om indfgringen af automatise-
ring. I en kommune, hvor en fabrik
besluttede at indfgre automatisering
i sin produktionsproces, afslog det
kommunale styre at bevilge den ngd-
vendige kredit med den begrundelse,
at dette ville resultere i opsigelse af
en del arbejdere. Desuden havde de
lokale myndigheder den opfattelse, at
indteegten til de kommunale organer
ville falde, idet den er baseret pa de
beskaftigede arbejderes fortjeneste.
Man regnede i den forbindelse med
at arbejderradene, som leder fabrik-
kerne, ogsd i visse tilfeelde ville have
tilsvarende synspunkter. P4 den ene
side indebeerer automatiseringen spe-
cielle gkonomiske fordele gennem
gget arbejderproduktivitet, mens sa-
danne fordele p& den anden side kan
blive afvist, hvis de indebzerer den
konsekvens at et betragteligt antal
arbejdere bliver sagt op. Det viste sig
imidlertid at vanskeligheder i denne
henseende ikke var af alvorlig art,
selv ikke i begyndelsen. Erfaringen
har vist, at de fabrikker som indfgrte
automatiseringen Igste problemet
med overskud pd arbejdskraft ved at
udvide produktionskapaciteten og op-
rette nye fabrikker og afdelinger.
Imidlertid vil planleegningen pa leen-
gere sigt, nar det gelder anvendelsen
af den arbejdskraft som mé& omplace-
res ved automatiseringen, bliver fore-
taget af den lokale kommune som
planlegger hele den gkonomiske ud-
vikling i omradet og bevilger investe-
ringsfonds savel for gkonomisk vakst
som for ekspansion, nar det geelder de
sociale tjenester indenfor det lokale
samfunds rammer. Denne form for
bredere planlegning af gkonomisk
fremgang vil stimulere kommunen til
at haeve arbejdsproduktiviteten i sine
omrader og til under denne udvik-
lingsproces at udnytte fordelene ved
automatiseringen.
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Storebaeltsoverfarten og —

Statsbanernes store faergefldde pa
Storebelt fik en ny forggelse den 1.
juli, hvor fergen »Sprogg« blev sat
ind i driften. Den skulle have varet
leveret tidligere, men strejken i for-
aret 1961 forsinkede leveringen.

Med m/f. »Sprogg« far statsbaner-
ne en ny faerge til storebaeltsoverfar-
ten til afvikling af den stadig stigen-
de biloverfgrsel pd Halsskov-Knuds-
hoved overfarten. M/F. »Sprogg« vil
som sgsterskibet m/f. »Knudshoved«
sekundert kunne anvendes til over-
fgrsel af jernbanevogne pa Korsgr-
Nyborg ruten pad de tidspunkter af
dggnet og af aret, hvor biltrafiken
vil kunne afvikles med det allerede
eksisterende materiel.

M/F. »Sprogg« er derfor forsynet
med 3 spor for jernbanevogne pd un-
derste vogndaek med samme effektive
sporlaengde som m/f. »Knudshovedc«,
og vil sdledes som jernbanefaerge
kunne overfgre 30 almindelige gods-
vogne, medens den som bilferge vil
kunne overfgre godt 200 personbiler.

Fergen har fglgende hoveddimen-
sioner:

Stgrste leengde .......... 109,16 m
Stgrste bredde over fender-

liste <. ... &g soeww - .o 17,70 »
Frie hgjde pa& underste

vogndaek ............... 4,35 »
Frie hgjde pa gverste

bildeek . ................ 2,00 »
Dybgang, lastet ........... 4,60 »
Fart pa prgvetur .......... 18 knob
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Fergen er bygget som et helsvejst
stdlskib. har dobbeltbund i hele sin
lengde, og er forsynet med sid man-
ge vandteette skodder (ialt 12), at
den kan holdes flydende, selv om
hvilke som helst af to ved siden af
hinanden beliggende vandtatte rum
ved en kollision skulle komme i fri
forbindelse med sgen. De i de vand-
tette skodder anbragte vandteette
dgre er indrettet til at kunne lukkes
hver for sig og alle pd een gang fra
en central i forreste styrehus, og kan,
ligeledes ad mekanisk vej, dbnes og
lukkes fra begge sider af skoddet.
Nar dgrenes lukning er sket fra cen-
tralen p& broen, vil de automatisk
lukke sig igen, sdfremt de &bnes for
passage pa stedet.

Ogsa i brandteknisk henseende er
der truffet vidtgdende foranstaltnin-
ger til sikring af feergen og dens pas-
sagerer og besatning. Udover den in-
ternationale sikkerhedskonventions
krav om inddeling i brandzoner, er
der indrettet brandsikre trappeop-
gange, sdledes at passagerer og be-
s@tning fra samtlige rum pd mellem-
dekket kan slippe op pd et af de
gverste dek uden at skulle ud pa
vogndaekket. Til slukning af brand
findes der et vidtforgrenet lednings-
system, sdledes at en brand vil kun-
ne slukkes overalt i feergen enten
med vand eller skum; endvidere er
der overalt i feergen anbragt hand-
skumslukkere.

Fergens maskinelle anlseeg bestar
af 2 stk. enkeltvirkende, to-takts die-
selmotorer af B. & W. type 750 V. B.
F.-90 af Helsinggr Skibsverft og Ma-
skinbyggeri’s fabrikat. Maskinerne
udvikler tilsammen 8700 IHK. ved
ca. 200 o/m., og skal give faergen en
hgjeste fart pd prgvetur pa 18 knob.
Fergen er desuden udstyret med 4
stk. 6 cyl. hjelpemotorer B. & W. ty-
pe 625 — M.T.B.H. — 40 med ladeluft-
kglere, hver med en effekt pad 550
EHK. ved 500 o/m. Hjalpemotorerne
leverer strgm til faergens elektriske
styremaskiner, ankerspil, capstans,
gvrigt hjslpemaskineri, radar, radio
m.m., samt til den omfattende lysin-
stallation og varme- og ventilations-
anlaeg. Endvidere leverer hjslpemo-
torerne strgm til den i forskibet an-
bragte tveerpropeller. Denne propel-
ler, som er af KaMeWa’s fabrikat
med vendbare blade, er anbragt i en
cylindrisk tveerkanal i forskibet, og
bliver trukket af en i forreste styre-
maskinrum anbragt elektromotor pa
500 HK. Propellen kan dirigeres fra
sdvel forreste som agterste styrehus,
og vil kunne give et sidetraek pa& op
til ca. 7 tons til henholdsvis styrbord
og bagbord. Specielt for et skib af
denne type, som er serlig udsat for
vindens pavirkning pad grund af den
meget store overbygning, vil en si-
dan tveerpropeller vaere en verdi-
fuld hjeelp ved besejling af feergelej-
erne.



Havnegade-Malmeooverfarten

Restriktionerne pa overfarten fra 1. juni 1961 gav omkring 25 % nedgang i trafikken, men efter-

hinden har situationen stabiliseret sig, sa trafikken nu kun ligger ca. 10 % lavere

Tirsdag den 19. juni 1962 blev et
nyt skib sat ind i sejladsen pa
Kgbenhavn Havnegade-Malmgruten.
M/S Ornen aflgste M/S Sankt Ibb,
der er solgt til et finsk rederi. M/S
@rnen er bygget af Alborg Veerft A/S.

Skibet er dobbelt-skruet, og har
ror savel for som agter.

Hoveddimensionerne m.v. er som
fglgende:

Leaengde overalt . ...... 72,74 m.
Langde i lastet vandlinie 64,00 m.

Breddei hoveddaek .... 13,60 m.
Sidehgjde fra kgl til

hoveddak .......... 6,00 m.
Dybgang, lastet . ...... 4,00 m.
Hestekraft (tilsammen

for to motorer) ...... 4400 I.H.K.
Omdrejninger ved fuld

ydelse . . i e 300 o/min.
Prgvetursfart ......... 17 knob
Service-fart . .......... ca. 15 knob
Passagerantal ......... 1200
Personbiler ........... 30 stk.

I skibets hovedmotorrum er der
opstillet 2 stk. 7-cylindrede, turbo-
ladede hovedmotorer, type B.W. 735-

V.B.F.-62 med en samlet ydelse pa
4400 I.H.K.

Agten herfor findes akselrummet
med forskellige pumper, centrifuger
og andet hjeelpemaskineri.

Foran for hovedmotorrummet, ad-
skilt ved et vandtaet skod, er der i
hjeelpemotorrummet anbragt 4 stk.
hjeelpemotorer af type Frich’s 6185
C.T., der hver yder 300 B.H.K. ved
750 o/min. og afgiver 250 K.V.A.

Skibet er forsynet med dobbelt-
bund i hele sin leengde, og har duv-
nings (trim)-tanke sdvel for som
agter.

I motorrummets sider findes kraeng-
ningstanke til at modvirke opstdende
krengninger, nar ekstraordinert
mange passagerer stiller sig op i een
side ved landgang.

Skibet er bygget til opfyldelse af
danske bestemmelser og efter den in-
ternationale sikkerhedskonvention af
1948, hvorfor det er forsynet med alle
moderne redningsmidler, plastic-red-
ningsbade, redningsflader og moder-
ne navigatoriske hjeelpemidler.

Skibet er forsynet med en raekke
vandtette dgre, der kan bevaeges
elektrisk fra et centralpanel pa broen
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savel som elektrisk pa stedet fra beg-
ge sider af skoddet; endvidere ved
handbeveegelse fra hoveddskket -
det gverste, vandtaette dak.

Ogsa i brandteknisk henseende er
der truffet vidtstrakte foranstaltnin-
ger til sikring af skibet, s&som brand-
sikre gange gennem hvilke man kan
komme op pa de gverste dek i til-
feelde af brand. Ligeledes er dakket
under cafeteria isoleret mod brand
pa bildekket. Fra en skumbeholder
anbragt i akselrummet kan der ved
en opstidende bilbrand hurtigt eta-
bleres en szrdeles effektiv skum-
slukning gennem flere brandslanger.

P& overfarten Kgbenhavn (Havne-
gade)-Malmg disponerer A/S. Damp-
skibsselskabet »@resund« og Rederi-
aktiebolaget »Oresunde« efter indszet-
telsen af M/S »@rnen« over fglgende
skibe (idet M/S »Sankt Ibbe« udgar
af fladen):

Under dansk flag:
M/S »Absalone.
M/S »@rnene.

Under svensk flag.
M/S »@resunde.
M/S »Gripene.
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Kursus 1962
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feriehjemmet

Pany har vort feriehjem veeret
rammen om foreningens kursus for
tillidsmend og medlemmer. Pany har
landsoplysningsudvalget efter dygtigt
initiativ skolet en rakke kolleger og
sendt dem ud i praksis for nyttiggg-
relse af den bibragte viden.

Fra ankomsten den 1. juni og til
kursets afslutning den 8. juni, gen-
nemgik Kkursisterne et intenst ar-
bejdsprogram spandende over et
koncentreret, kraevende gruppearbej-
de og en rakke interessante, belae-
rende foredrag.

Ankomstaftenen bgd formanden
for landsoplysningsudvalget, J. V.
Christiansen, velkommen til de frem-
mgdte kursister og geesterne fra de
samarbejdende organisationer. Efter
en raekke praktiske oplysninger og
inddeling i grupper til arbejdet de
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fylgende dage tilbragtes aftenen i
kammeratligt samveer.

Ved morgenbordet den fglgende
lgrdag morgen blev efternglerne, el-
ler skal vi sige de langsomt opvag-
nende, hilst af de morgenduelige med
det traditionelle brgl. Med det be-
gyndende spraelske sind ovenpd den
stimulerende morgenmad stemte
flaghejsningen sindet mere til ro fgr
kursusarbejdet tog sin begyndelse.

Udviklingen fgrer stadige foran-
dringer med sig i de bestemmelser, vi
som statstjenestemazend er underka-
stet, det veere sig lgnning, pension,
tjenestetid, regler for sygedage og
mere specielt vore turvalgsregler.
Disse emner fik da ogsd en grundig
gennemgang i grupperne, og vi kur-
sister har kun lovord og tak til kur-
sus- og gruppeledere for den form

arbejdet tilrettelagdes under, og den
ildhu hvormed de bankede reglerne
ind i hovederne pé os.

Som supplement til gruppearbejdet
— et led i et mere almengyldigt kend-
skab til tidens rgrelser — var dagligt
indlagt et foredrag. Rutebilchef
Herluf Larsen talte om DSB’s rute-
bildrift. Han gennemgik den histori-
ske side af rutebilvaesenet, dets dag-
lige drift, herunder konkurrencevil-
karene overfor den private rutebil-
drift, den som havde ngdvendiggjort,
at DSB havde mattet give sig i kast
med rutebildrift. »Vaesenet«
510 rutebiler, hvortil er knyttet en
personalestyrke pd omkring 1100
mand. I 1932 tilbagelagde DSB’s ru-
tebiler 59.000 km, i driftsdret 1961/
62 mere end toogtredive millioner
km. Tal som kendetegner en enorm
udvikling. Som afslutning pa en ud-
bytterig eftermiddag besvarede fore-
dragsholderen forespgrgsler fra kur-
sisterne.

har nu

En ny dag oprandt i stralende sol.
Med iver kaster vi os ud i proble-
merne i grupperne indtil denne dags
foredrag lgber af stabelen. Forenin-
gens hovedkasserer, G. A. Rasmus-
sen, taler om regnskabsforstielse.
Grundigt og letfatteligt beskrev han
foreningens gkonomiske stilling,
hvorledes kontingentet fordeltes péa
de forskellige fonds, og hvad pengene
blev brugt til. Videre fik vi kort for-
talt om Kkooperationen og dens for-
mal, pengemarkedets problemer, her-
under handel med obligationer. P&
sin friske facon replicerede G. A. pa
de spgrgsméil som stilledes ham.



Naste dag som forrige, stralende
sol, og et par af studiegrupperne fin-
der behag i at flytte arbejdet ud i det
fri. Denne dags foredrag er helliget
faellesmarkedsproblemerne. Ingen
ringere end smedenes formand, Hans
Rasmussen, har pataget sig at be-
handle disse problemer for os. Uden
at veere braendende varm tilhanger
af vort lands tilslutning til fzelles-
markedet »De Sekse«, giver han ud-
tryk for at af to onder foretraekkes
det mindste. Hans Rasmussen fortal-
te om grundlaget for de to europeei-
ske markedsdannelser »De Seks« og
»De Syve« og papegede at Danmarks
tilslutning til feellesmarkedet »De
Seks« var ngje forbundet til Eng-
lands tilslutning eller ikke. Beklage-
de imidlertid at det ikke var et sam-
let Skandinavien som sggte om opta-
gelse i »De Seks«. Til optagelsen
knytter sig imidlertid ikke blot gko-
nomiske problemer, der er lige sa
fuldt politiske og kulturelle. Et lille
land som vort ville fa sveaert ved at
ggre sig geldende i samme forhold
som f.eks. Benelux-landene. Et sam-
let Norden ville have veeret en langt
gunstigere position i denne markeds-
dannelse. Hans Rasmussen behandle-
de industriens problemer, ca. 20-25
pct. ville ikke kunne klare sig i kon-
kurrencen. Spgrgsmalet om arbejds-
kraftens bevagelighed udover lande-
graenserne mente han ikke var si
presserende, som nogle ville ggre det
til. Rejseafstandene var jo store, og
desuden var der jo i de sydlige lan-
de hgjkonjunktur som her hos os.
Mente at der skulle holdes folkeaf-
stemning om tilslutning eller ikke,
eller udskrives valg til folketinget,
s& det blev et nyt som tog stilling til
sagen.

Tirsdagen bragte os en artig over-
raskelse. Morgenkaffe p& sengen. Det
var »fars dage. Det havde derefter
ingen vanskeligheder at komme ud
af fjerene og frisk gi til dagens ar-
bejde. »>Tak for kaffen« til frgken
Petersen og hendes flinke piger. Mi-

»Nold«s studiegruppe i det fri

»Klokker« Lassen

nisteren for Grgnland, Michael Gam,
tog denne dag talerstolen i besiddel-
se og gav et klart billede af bestrae-
belserne for at hjalpe den grgnland-
ske befolkning beskaftigelses- og
skolemaessigt. Der opbygges industri-
er og skolereformer gennemfgres.
Man brugte f.eks. at undervise péa
dansk i de fgrste klasser for derefter
at g8 over til grgnlandsk. Det havde
givet de bedste resultater. Nar talen
tidligere var om Grgnland var den
almindelige mening, at der gjordes

for meget deroppe, nu har de samme
fadet den rette indstilling og spgrger
om der ggres nok.

Foreningens naestformand, S. Su-
neson, behandlede om onsdagen for-
eningens arbejde, overgangen fra
damp- til dieseldrift, lgnoverens-
komst, resultaterne fra sidste kongres
og sluttelig spgrgsmalet om »Er vi os
selv noke, idet han mente, at blot vi
havde dygtige folk pad de rigtige
pladser, da kunne man udmszrket ga
ud fra en bredere front.

Det belerende afrundedes den sid-
ste dag af en kursusdebat, som ind-
ledtes af J. V. Christiansen. Aftenen
stod i afslutningsfestens tegn. Blinde
fra Raklevgard gav en fin under-
holdning med sang og musik. Der
taltes for organisationen, landsoplys-
ningsudvalget, frgken Petersen og
hendes piger og foreningens formand,
E. Greve Petersen sluttede af med at
takke dem, som havde varet med til
at skabe den gode stemning ved af-
slutningsfesten og udtalte habet om,
at kursisterne havde haft udbytte af
kurset.

Nar jeg kaster et blik tilbage over
dette &rs kursus springer det gode
kammeratskab mig i gjnene, men der
var ogsa en dejlig ramme, et veltilret-
telagt arbejde, dejligt vejr, frgken
Petersens gode mad, pigernes friske
optraeden, ja, der er grund til at gn-
ske et vel mgdt naeste gang, der kal-
des til kursus pad Rgsnzes.
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Problemstilling -

Fallesmarkedet og »oms«

stiller krav til vores voms
gode gamle appetit —

sul og skat bli'r mareridt.

Man forsager kgdets lyst,

feelles tro er feelles trgst.

I et fint og feelles bo,

skal der findes fred og ro.

Adam var i Paradis —

Eva sagde: »Vearsgo spise.
Zblet 4d han dum og dorsk,
sikke dog en kampetorsk.

Nu skal vi jo drik og mad
sgbe af et feelles fad.

Som formaning stdr der bag
adamsavlets nederlag.

Vil det store faellesskab
mon gi’ bonus eller tab.
Bli'r der solskin eller regn,
er det store spgrgsmalstegn.

Vi har fiet store og nye problemer
at tage stilling til, skgnt der Gud
skal vide i forvejen er nok til at for-
styrre stemning og sindsligevaegt.

Nir nu ogsd fellesmarkedet og
»omsen« er kommen med ind i bille-
det, bli'r der nok en del at spekulere
over.

Efter at Adenauer og de Gaulle
fornylig har kysset europeeisk ven-
skabspagt i Paris, har denne gestus
vakt bekymring i England, fordi fael-
lesmarkedsplanerne derved er kom-
men ud af balance.

For os statister til det storpolitiske
spil er det meget sveert at spd om
fordelene eller bagdelene ved mar-
kedssamarbejdet, men man ma gd ud
fra at diplomaterne, der har forstand
p& de dele, handler ud fra en god
samvittighed.

Forelgbig er det landbruget, der er
skeptisk, man tvivler pd den hen-
sigtsmaessige kontrol med smgrret og
fleesket.

Men nu hvor den slanke linie er
modekrav — i hvert fald gar det sva-
ge kgn radmagre og hundesultne om-
kring - lyttes alvorligt til de forma-
nende rgster, der forteeller, at smgr-
ret er arsag til dreforkalkning, si vi
dgr alt for tidlig, hvorimod vi ved
brug af majsolie kunne forlenge li-
vet. Men mon ikke adskillige ville
betakke sig for denne sundhedssub-
stans p4 morgenkrydderen.
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Flzesket er jo vort nationalprodukt
endda i en sddan grad, at grisebas-
sen har fiet et hadersmonument i
Arhus - den lille kloge gris, der som
et stort dumt svin letter ben til for-
argelse for blufaerdigheden.

Men ligesom Manneken-Pis i Bru-
xelles er det blevet en turistattrakti-
on, si grisseriet har sagtens gvet en
virksom propaganda for bacon i Lon-
don og grisetaeer i Liberia.

Muligvis m& vi derved pd hjemligt
terraen ngjes med soflesk, og trang
til en svinekotelet ma henvises til en
udenlandsk cafe.

Men det er igvrigt lovlig tidligt
at anstille dybsindige betragtninger
over fzellesmarkedsplanerne, der er
under forberedelse,

Man ma habe p4, at forsgg og for-
nuft kan samordnes, nir konventio-
nerne skal bekraftes.

»Omsenc« er derimod et mere aktu-
elt begreb — vi har den, om vi end
kvier os ved belastningen.

Den har allerede givet anledning
til en meegtig hamstring i det afgifts-
fri interval.

For jernbanernes vedkommende er
bilerne det foruroligende moment.

Der er naesten blevet panik i fore-

tagendet.
Det statistiske departement oply-
ser, at i 1961 var indregistreret

74.000 nye personvogne. Det endelige
facit var 60.000, idet de resterende
14.000 var henvist til bilkirkegadrden
som ophugningsemner.

Ved Aarsskiftet var der ialt 469.000
personbiler og 189.000 last- og vare-
vogne, d.v.s. at hver syvende beboer
var i besiddelse af bil.

En prognose for 1962 ansldr en
indregistrering p& 80.000 og en op-
hugning pa 20.000, altsd en forggelse
pé& 60.000.

Men omsen har fremmet efter-
spgrgslen, s& der allerede med ud-
gangen af maj var indregistreret
47.000 nye vogne, og tallene for juni



og juli vil sikkert vokse formidda-
belt, s& et samlet arsresultat pa ca.
100.000 nye vogne skal ikke overra-
ske.

Sa er det, at vi jernbanefolk far
flere nye gra har i kraniet ved udsig-
terne til feerre passagerer og flere
feergeudvidelser. Men man skal nu
ikke straks male fanden pa vaggen.

Den kaotiske gadetrafik i myldre-
tiden i forbindelse med de sare be-
grensede parkeringsmuligheder vil
sandsynligvis betyde en vis reserva-
tion hos det bilinteresserede publi-
kum, sdledes at pad de Kkortere di-
stancer bliver bilen stdende pa den
hjemlige jernbanestation eller i ga-
ragen, da man ikke har tid til at fim-
se rundt efter en ledig holdeplads.

P& de lengere afstande overvejes
nok af den erfarne billist, om ben-
zinforbruget, beskatningen og gum-
misliddet ikke er mindst lige s kost-
bart som flyvetur, sejlads eller fut-
tog, og foruden at veere billigere er
det bekvemmere at nd bestemmelses-
stedet p4& en mere nerveberoligende
made.

Sa er det ikke noget postulat, at
den maegtige bilinvasion kan give
jernbanerne mere at bestille. — Stgrre
rejselyst og stgrre godsbefordring var
nok den hurtigste og heldigste afkla-
ring af underskudsspgrgsmalet, for
smapengene der skal opnds ved per-
sonalebesparelser, skal man vare no-
get forsigtig med, da det ma ga ud
over det servicekrav, som borgerska-
bet forlanger og nok yderligere ¢gn-
sker sat i vejret. En rimelig lgn for
kvalificeret arbejdskraft, ma med de
krumspring pristallet har gjort veere
ganske naturlig.

De to balancefaktorer, der skal
holde underskuddet i ave, er trafik-
forggelse eller takstforhgjelse, begge
forhold vil sikkert veere ngdvendig
for jernbanernes gkonomiske genop-
bygning.

Fra England og Sverige har man
eksempler pa, at nationalisering ikke
har veret en brugbar formidler af
rationalisering. Det har vist sig me-
get kostbart at tage underernzerede
privatbaner ind under statens vinge-
fang.

Men mange andre problemer burde
imidlertid afklares, fordi de skaber
usikkerhed og uro.

Man savner overalt pa kloden ret-
ningslinier for hensigtsmaessige
transportforhold mellem biler og ba-
ner.

P3a en international jernbanekonfe-
rence for godt en halv snes ar siden
blev fastsldet, at landevejstranspor-
ten for privaterhvervet blev henvist
og begrenset af de omrader, hvor
jernbanerne ikke havde szrlig beret-
tigelse eller kun kunne byde en dar-
ligere kundebetjening.

Det forspring, som landevejstrafi-
ken har i konkurrence med jernba-
nen, er kunstige fordele, idet sidst-
naevnte har lovmeessige forpligtelser
bade i tarif- og trafikmaessige hen-
seende - og som fglge af den stgrre
investering stgrre omkostninger.

Bilerne eller rettere busserne afggr
selv priserne, kan veelge de ruter, der
betaler sig, og bestemme arbejdsvil-
karerne for personalet. Under saddan-
ne forhold er privaterhvervets over-
legenhed ikke videre overbevisende,
men nermest af skadelig og ugkono-
misk karakter, fordi samfundet ma
betale for det overdimensionerede
transportbehov og de pekunisere tab,
som jernbanen lider derved.

Der hersker nu en vis spanding
om, hvorvidt fellesmarkedet har til
hensigt at ggre det europeeiske trans-
portvaesen til en enhed.

Da de internationale organer in-
denfor transportvasenet som fglge af,
national suveraenitet hindrer opret-
holdelsen af en effektiv kontrol, hvor
kontinentets interesser skulle sta

over nationens, er det ngdvendigt
med en europaisk transportmyndig-
hed, der har til opgave at organisere
transportvaesenet pd en sddan made,
at det opmuntrer og fremskynder
kontinentets gkonomiske kooperation
og tilfgrer Europa et effektivt, be-
hovmaessigt og g¢konomisk trafikbe-
redskab, der i feelles interesse kan
betjene og styrke de kulturelle og
handelsmaessige forbindelser mellem
landene.

Den indbyrdes forstdelse pa det
internationale omrade er p.t. ikke
serlig igjnefaldende, si det vil mu-
ligvis volde en del besver at tilrette-
leegge ensartede synspunkter og ret-
ningslinier for det trafikmaeessige do-
meene, skgnt det er de samme proble-
mer, der traenger sig pa, og hvis lgs-
ning er en betingelse for en tilfreds-
stillende afklaring af de respektive
befordringskategoriers magt - og
myndighedssfeere for derved at tilve-
jebringe naturlige konkurrencefor-
hold og tilpasse gkonomien efter be-
hovet.

Gennemfgres disse principper i de
yderste konsekvenser, ma der nok i
fgrste omgang slas betydeligt af pa
servicekravene, og man ma vere for-
beredt pad bitre og barske ord fra
overflgdige konkurrenters virkeom-
rdde. Men hvis jernbanens under-
skud ikke skal virke som skreemme-
billede, og der ikke fra autoriteter-
nes side traeffes foranstaltninger til
de lempelser, som de offentlige tra-
fikmidlers samfundsmaessige betyd-
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ning berettiger til og samtidig anvi-
ses en stabilisering af befordrings-
mulighederne, vil utvivlsomt en
takstsforhgjelse veere den eneste far-
bare vej til at skabe den gnskede
regnskabsbalance.

Spgrgsmalet er sd blot at afggre,
hvilken made eller hvilket middel,
der foretrakkes.

Vil man den produktive vej til tra-
fikerhvervelse gennem en hensigts-
maessig konkurrencebegraensning, ma
den gkonomiske situation stabiliseres,
eller jernbanerne betragtes som et
samfundsnyttigt instrument, og skat-
ten bidrage til driftsomkostningerne.
Ellers ma& det forretningsmaessige
princip ved takstforhgjelser eller en
reduceret toggang blive toneangiven-
de.

Naturligvis kan de respektive mu-
ligheder kombineres, men s& helt
nemt bliver det nu ikke at lgse pro-
blemet.

Men hvem siger igvrigt, at det skal
veere nemt. Det er ofte tilfeeldet, at
jo vanskeligere en opgave er, des
stgrre interesse og energi vil der vae-
re for at lgse den.

P& en vis made vil omsen influere
pad markedsbetragtningerne, men da
disse er mere fjerntliggende og i in-
ternational henseende noget udfly-
dende, bliver det nok omsaetningsaf-
giften, som forelgbig seetter sindene i
bevaegelse.

Om udlgsningen sd er sket i en-
gros- eller en detail-leddet kan vel
forbrugerne se nogenlunde liden-
skabslgst pa.

Da bade statskasse og skattelem-
pelse kommer i betragtning ved for-
delingen af provenuet, kan man vel
ngjes med at knytte naeverne i buk-
selommerne som en mild protest mod
indirekte skattekrav.

Der er nu arbejdsstof i fuldt mal
for regering og rigsdag, endda i sa
rigelig maengde, at sommerferien sag-
tens m& benyttes til at ggre sig for-
trolig med problemerne. Men da vi
alligevel ikke som fglge af polartem-
peraturen kan hygge os ved bade-
strand eller sammen med foradte
gemytlige skovsvin, kan det vare
ganske rart at have noget at beskaef-
tige tankerne med, ndr man er treet
af at glo pad det ikke altid lige hu-
mgrfyldte fjernsyn.

Mr. Skeptik.

Ansvaret

»Vor Stand« behandler i det senest udkomne nummer ansvaret for den nuvarende

»NAar en illusionist udgver sin kun-
nen, vil der altid mellem publikum
veaere personer, der ikke begriber,
hvordan det hele er giet til. I deres
kvide griber de til den gamle kliche:
Han har det oppe i sermet.

Nar tvivlen drejer sig om, hvorle-
des det danske samfund har béret sig
ad med at beveaege sig fra gkonomisk
stabilitet og fremgang til den aktuel-
le gkonomiske situation, hgrer man
ud fra en naerbeslaegtet uvidenhed en
naesten lige sd stdende vending: Det
er organisationernes skyld.

Péastanden stgttes ikke af nogen til-
bundsgidende analyse heller ikke af
organisationernes ansvar for den reg-
ning, der nu via oms-forliget pree-
senteres for os alle.

Hvis man uden videre godtog pa-
standen om, at organisationerne bae-
rer ansvaret for de seneste ars udvik-
ling, ville der vel samtidig veere al
mulig anledning til at se neermere pa
begrebet organisation. For de fleste
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pkonomiske situation og skriver:

vil det i denne sammenhaeng vaere
ret oplagt at identificere organisation
med lgnmodtagersammenslutninger,
der umiddelbart stdr bagved den
stedfundne lgnglidning gennem for-
bedrede aftaler og overenskomster.
Nu er indkomstforggelse jo langtfra
et feenomen, der udelukkende kendes
af lgnmodtagerne, og derfor vil det
veere lige s& naturligt at rette blikket
mod andre organisationer, som f.eks.
erhvervsorganisationer og branche-
foreninger, som ved deres indsats sg-
ger deres medlemmer daekket ind for
lgnglidningen for ikke at sige, at de
i mange tilfaelde netop for at udnytte
hgjkonjunkturen har sat ekstra pres
pa den lgnglidning, der er et selvfgl-
geligt produkt af en situation, hvor
arbejdskraften bliver en efterspurgt
vare.

Nar man derfor taler om organisa-
tionernes indflydelse p& lgnglidning
og indkomstfordeling herhjemme, ma
man ggre sig klart, at vi alle er orga-

niserede og herigennem forsgger at
bevare eller helst forbedre vor posi-
tion i forhold til gvrige samfunds-
grupper. Ret beset en maéaske noget
egoistisk indstilling, men uafvendelig
under et system, hvor de forskellige
gruppers fremskridt ikke fglges ad.

Fra mange sider er der sagt ma-
nende ord om at vise tilbageholden-
hed i kravs fremsattelse, og disse
ord ville ogsd have en vis berettigel-
se, sdfremt alle behov var dakket.

Dette er imidlertid ikke tilfeeldet,
og derfor skal man nappe vente de
store resultater af den naevnte opfor-
dring.

Set fra et tjenestemandssynspunkt
vil det veere ngdvendigt at advare
imod, at staten som arbejdsgiver en-
sidigt tager de velmenende opfor-
dringer til efterretning, fgr der er
skabt bedre rekrutteringsmuligheder
og foretaget ngdvendig regulering af
visse lgnplaceringer, som tiden har
1gbet over endec.



Frontruden

Oversvgmmede jernbaner
almindeligt i Pakistan

Landets trafikvesen kom i sveere
vanskeligheder ved adskillelsen fra
Indien.

Et land, hvis jernbanedrift man
ikke hgrer meget til, er Pakistan, det
bjergrige land, som graenser op til
Indien og fgr var en del af det vel-
dige indiske rige. Der har ellers va-
ret jernbane her i over hundrede ar,
og den 13. maj 1861 abnedes linien
Karachi-Kotri, en straekning pa 105
engelske mil. 25 &r senere overtog
den indiske stat en rzekke mindre
privatbaner, og man niede da op pa
1851 miles statsdrevne banestraek-
ninger.

Senere gik udviklingen steerkt
fremad indtil den fgrste verdenskrig,
hvor banernes navn var North We-
stern Railway, men en ting af skel-
settende betydning var det, da Paki-
stan i 1947 blev selvstzendigt og ad-
skilt fra selve Indien. Materiellet var
i Pakistan, men i en sterkt nedslidt
tilstand. Kul havde man tidligere kun
faet fra Indien, og efter adskillelsen
var import derfra udelukket. Dette
medfgrte store vanskeligheder for
togdriften i den nye stat, og der var
ikke anden vej end at g til drastiske
forholdsregler. Persontrafikken matte
nedskeares med 75 pct., og der indfgr-
tes ligeledes store restriktioner i
godstrafikken, ligesom der kun péa

hovedlinierne blev opretholdt en no-
genlunde trafik.

Da Pakistan opstod som stat blev
1847 miles af banestrakningerne »af-
skéret« og forblev indiske. I lgbet af
forholdsvis kort tid fik man en kul-
import i stand fra andre lande til Pa-
kistan, og ved at gi over til diesel-
drift i stgrre stil overvandt den nye
stat jernbanekrisen. Det lykkedes og-
s at f4& en mindre kulimport fra In-
dien, og i midten af 1950 havde man
ndet den samme trafikmaengde som
fgr adskillelsen af de to lande.

Det er ellers forhold af en saregen
karakter, der rader for Pakistans
statsbaner, og man regner narmest
oversvgmmelser for noget normalt. I
halvtredserne var det serlig galt.
Oversvgmmelse i september 1950 an-
rettede skader for seks mill. rupees, i
1954 for 1,2 mill., i 1955 ndede tallet
op pa fem mill. rupees, i 1957 androg
skaderne 6 mill. og i 1960 atter fem
millioner rupees. En rupee er godt
to danske kroner, sd man vil forsta,
at der har veeret tale om kolossale
vandskader,

Der er ansat 115.000 mennesker
ved Pakistan Western Railway, som
banernes officielle navn nu er. Man
rader over 3055 personvogne, 29.700
godsvogne og 903 lok. Persontrafik-
ken giver 39 pct. af den samlede ind-
teegt. Som noget ganske enestidende
findes i Pakistans tog fire person-
vognklasser, to for de bedre stillede
og to for de mindrebemidlede. De to
sidstnaevnte klasser optages af 99,5
pct. af det samlede antal rejsende.

Godstrafikken gges sterkt. I 1960
lastedes i havnebyen Karachi ikke
mindre end 1.052.252 godsvogne eller
45.857 flere end det foregdende ar.

Ikke konkurrence fra biler
1 Polen

De polske jernbaner blev under
krigen sgnderbombet, men genopbyg-
ningen er sket i et forbavsende hur-
tigt tempo, og med hensyn til kilo-
meterlaengde ligger Polens statsbaner
pa femtepladsen i Europa. Om fire ar
regner man med at vare giet bort
fra dampdrift. Alle hovedlinier elek-
trificeres, mens sekundare baner far
dieseldrift.

Rangerbanegarden Odlany i Wars-
zawa er gjort fuldautomatisk og eks-
pederer daglig 3.500 vogne. En endnu
stgrre banegird er under bygning i
Tarnowskie Gory i Schlesien, som
skal kunne ekspedere 6.000 gods-
vogne i dggnet.

De polske statsbaner har ingen
konkurrence fra lastbiler, sddan som
det er tilfeeldet herhjemme. Efter mi-
nisteriel bestemmelse ma lastbil-
transporter ikke udfgres over 50 km,
hvorfor de kun bliver et supplement
til jernbanerne. Ikke rentable baner
bliver nedlagt, men fgrst opretter de
polske statsbaner buslinier sidelg-
bende med disse baner og med lavere
takster. Nar publikum s& er veennet
til at benytte busserne, bliver jern-
banen slgjfet.

Vidunder-opfindelsen:
ultralyd

For 25 ar siden fandt amerikanske
videnskabsmeend ud af, at der er
noget, som hedder ultralyd. Disse
lydbglger har et sd hgjt svingnings-
tal, 20.000 i sekundet, at de ikke kan
opfattes af menneskeligt gre. De se-
nere forskninger af ultralyd i for-
bindelse med el-impulser har bragt
opsigtsvaekkende resultater.

Disse udnyttes bade i industrien og
inden for medicinen ved helbredelse
af sygdomme, og ultralyd anvendes
af jernbanerne i USA for at konsta-
tere eventuelle skinnebrud. P& bille-

det ses en amerikansk ingenigr, som
med et lille ultralyd-apparat pad en
lang stang afprgver skinnerne.
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Opmerksomhed frabedes

Eventuel opmarksomhed ved mit jubilzeum frabedes
venligst.

C. E. Mgller, lokomotivigrer, Tgnder H.

Eventuel opmaerksomhed ved mit jubileeum den 1.
august frabedes — er bortrejst.

J. E. Johansen, lokomotivfgrer, Nyborg.

Lanternen

Til orientering for »Lanternen«s medlemmer kan op-
lyses at den arlige skovtur vil blive afholdt onsdag den
15. august 1962 med mgdetid Kkl. ca. 15 og med hjem-
komst kl. ca. 1,00.

Deltagerpris vil blive 18 kr. pr. kuvert. Nzermere
fglger i D.L.T. den 5. august 1962. samt ved opslag i
de respektive afd. p4 Gb., Hgl. og Av.

Indtegningen vil slutte torsdag den 9. august. Grun-
det turens tidlige beliggenhed midt i august henstilles
det venligst til medlemmer som ikke deltager i skov-
turen, om venligst at stille deres faste fridag til radig-
hed for kolleger som gnsker at deltage, da skovturen
ligger midt i den hardt belastede ferietid. (Personale-
mangel).

P& forhand tak. Bestyrelsen.

|
billetter

GRAGE

!

~£En perronbillet --- 1.%lasse -
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Forflyttelse efter ansggning pr. 15. juni 62.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
K. Lohmann, Fredericia til Odense.
J. V. T. Jensen, Fredericia til Odense.

Statsanstaltens arsberetning for 1961

Statsanstalten for Livsforsikring har udsendt sin
arsberetning for 1961.

Anstaltens nytegning, der har veeret stejlt sti-
gende fra ar til &r, har i 1961 pany sat dansk re-
kord indenfor branchen med en samlet tilgang af
livsforsikringer pa 336 mill. kr. Den samtidige til-
gang af livrenter og andre renteforsikringer naede
op pa 28 mill. kr. arlig haevning. Ved arets udgang
androg Statsanstaltens samlede bestand af livsfor-
sikringer derefter 3.1 milliard kr. og bestanden af
renteforsikringer 195 mill. kr. &rlig haevning.

Bestemmelserne om fritagelse for preemiebetaling
pé grund af erhvervs- og arbejdsudygtighed — sével
vedvarende som midlertidig — er i det forlgbne ar
kommet 313 forsikrede til gode, og 254 forsikrede,
der betalte forhgjet przemie, har faet preemierne
nedsat, heraf de 209 til tarifmaessig stgrrelse.

Blandt Statsanstaltens forsikrede er der i arets
1gb indtruffet 1014 dgdsfald, fordelt pad 1511 for-
sikringer til et belgb pd 12 mill. kr. I 1961 udlgb
forsikringstiden for 7550 forsikringer. Forsikrings-
summen for disse forsikringer belgb sig til 36 mill.
kr.

Svagferearrangementer

Tidspunkterne for &rets svagfgrerarrangementer
er fastlagt. I ar vil der blive tre, idet Feellesorga-
nisationen DSB arrangerer et ophold pa feriehjem-
met »Knudshoved« fra 23. til 29. september. Dansk
Jernbane Forbunds finder sted fra 11. til 18. august
og Dansk Lokomotivmands Forenings fra 3. til 10.
september. I alt 150 svagfgre far herved en til-
treengt adspredelse fra hverdagen, og forhabentlig
vil vejrguderne arte sig vel, s alle far det bedste
indtryk af dagene med sig hjem. De 150 svagfgre
kommer fra en lang raekke byer, som vi skal nev-
ne: Alborg, Thisted, Randers, Herning, Tgnder, Kol-
ding, Fredericia, Middelfart, Odense, Arhus og Kg-
benhavn.
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VEJLE

Mere fritid med PFAFF SCAN-MAID

Vaskemaskiner - Stavsuger - Kaleskabe
PFAFF symaskiner

ved Johs. Lund
Vissingsgade 5. Veile. T1f. 3123 . (Pfaff Service System)

HERNING

De holder pa varmen, nér De indsetter TERMOGLAS

Tilbud gives uden forbindende

Poul Juul — glarmester
Th. Nielsensgade 39 - Herning — Telf. 772

Bjorholm's Begravelsesforretning

v| Torkild Biorholm
Grejsdalsvej 3 — Vejle - Telf. 3061

Alt vedr. lighreending og begravelser ordnes

Midtjyske Betonvarefabrikker
HERNING
Telf. 464 - 465 - Lind 45

Egon Pedersens Bogbinderi

(Viggo Lauritzens Eftf.)
— vi indbinder gerne Deres fagblad
Tonnesgade 9 - Vejle - Telefon 1003

Malte Vestergaard & Co. A4

Autoriseret GM Forhandler
Damningen 23 Vejle
Telf. 1100

N. C. JENSENS EFTF.

Jes Dst-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Telefon 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og selv . Reparationer udfores

4% MARTIN BILLESCHOU

Norrebrogade 11-13 . Vejle . Telf. 840

Gravmonuinenter — Marmorvarefabrik

Der er go‘ grund -

Herning Stor-Vaskeri
vl K. Vestergaard
TIf. Herning 1818 . @stergade 27 (Hpimarks gaard)

SONDERBORG

RANDERS

HULTEN SKJORTEFABRIK

Leverander til etaterne

KLOSTERVEJ 40 — RANDERS — TLF. 3725

Pfaff-Service System

v. V. Damkjeer
St. Radhusgade 2 - Sgnderborg - Telf. 22471

Pfaff symaskiner - Vaskemaskiner - Kpleskabe

KOLDING

KOLDING FOTO v[ R. Hartimmer

Jernbanegade 32, Kolding Telf. 54

Vi fremkalder og kopierer Deres film . Pas- og kerekortfoto pa 2 min.

Kaj E. Sandholdt

Slagtermester
Sundmarksvej 67 - Senderborg - Telf. 21586
Vi har alt i
1. kls ked - fleesk - paleg - konserves

Bendixen Briller
Sgndergade 16
Kolding . Telf. 2777

Kampers Eftf.
v. HENNING JENSEN
Kolonial - Konserves - Vine - Tobakker
og sa har vi god kaffe
Jernbanegade 37 - Senderborg - Telf. 22127

JASON

Laedervarer og Rejseudstyr
vi har stort udvalg i Kufferter - Mapper - Visit- og Dametasker

Dstergade 6-10 . Kolding . Telf. 450

Der er go’ gang i skotojet fra

ANDRESEN & CO.

Radhustorv 2 - Senderborg - Telf. 23059
Vi har alt i skotgj til damer - herrer - barn

OLAF CHRISTENSEN

Tandteknik
Slotsgade 19, st. Kolding. Telf. 4216

Fotograf Ingwersen
Atelier - Fotohandel
Radhustorvet 9 - Senderborg
Telf. 23966

Fa. Chr. F. Jensens Vognmandsforretning

v[ K. E. Jensen - Grundlagt 1882

Flytteforretning — Piano-transport
Teglgaardsvej 32 - Kolding - Telf. 638

Lys petroleum

Gasolie Fyrings diesel
Farvet benzin
Sonderborg depot

v. A. @dis Schmidt, Brogade 15 - Telf. 24515
Deres direkte olieledning




AARHUS

KALUNDBORG

Restaurant YDEN RODE OKSE«

Nyt, moderne og hyggeligt - altid et beseg vaerd

Haandveerkerforeningens restaurant og selskabslokaler
Aarhus, telf. 20233

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

nye og brugte

Sygevogne bl salg eller

udiej

Karl Jensen, Sygevognsfabrikant

Ndr. Strandvej 37 . Risskov
Telefon Aarhus 798 58

Jernbanefunktionzrerne
anbefales

TOBAKSHUSET
Randersvej 29, Aarhus, TIf. 69297
Alt i vin - spiritus og tobakker

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Kul.Koks.Cinders
Alt i Shell Breendselsolier

Th. Christensen & Sgn
Ngrrevold 16 . Varde . Tif. 261

VIBORG

Siagtermester Berge Rasmussen
Kordilgade 10

Telefon 173 Kalundborg
Privat 1243
Altid ferste Ki. Varer lelesbageri

Landboernes Mgbelmagasin
Vestergade 4.Telf. 1904 - 2088

Mgbler i 4 etager
Teeppehuset

Gravene 30. Telf. 2151
Viborg

.
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid triske Torske- og Redspaette-
filot'er samt Fiskefars,

L der til Ferieh}

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Levarander il Feriehjemmet

Radio — Fjernsyn
Kgaleskabe
Vaskemaskiner

St. Mikkelsgade 21 - Viborg - Telefon 3742

»Kesb det hos

Schor

lige | nmrheden«

Fineste
Keod, Flaesk, Paalag

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
Tif. Kalundborg 161

Sorensen & Nielsen

Rennevej 5
Telf, 2388

Viborg

Zblevej 10
Telf. 1323

Blikkenslageri-Centralvarme-Oliefyr
Vand-Gas-Sanitet

Leverandsr til Feriehjemmet

Svenn Haoj
Kystens Kebmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

Spis mere OST,

ring s& kommer Fallesen
Leverander til Feriehjemmet

TIlf. Kalundborg 1029

STRUER

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab

Tf. TRETTEN TIf. TRETTEN

STRUER BRZNDSELSFORRETNING

v/ Henry Christiansen

Sendergade 17 — Struer - Telf. 500 33
Alt i brendse! og fyringsolier — SHELL og CALTEX brandselsolier

ERIK AMBY

KOLONIAL . VIN . TOBAK
Anlaegsvej 40 . Struer

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

STRUER . THf. 119

NZSTVED

Kor sikkert med TAXA

der er altid moderne vogne ved
BANEGARDEN i NZESTVED Telf. 724001

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

A4 Struer Kulimport
TIf. 777

Salon FEMITA

salon for den moderne dame

moderne harpleje - formskering - permanent

Skellet 1 - Neestved - Telf. 722781

P. Lauridsen
Bryggergade 2 . Struer . TIf. 50825

AUTOUDLEJNING

Lystfiskeriartikler . Sandorm

Kgbmand Harry Hansen
@sterg. 32, Struer . TIf. 50023

Ga til Centralksbmanden
og {4 rad til mere

OTTO NIELSEN - TOMRERMESTER
Kslersvej 3 - Neestved - Telf. 720627

Alt temrer- og bygningssnedkerarbejde udfares
Tilbud gives gerne

Esso Service
E. Meller Eriksen
Holstebrovej . Struer

Telf. 50875

BRANDE

Evalds Kolonial,Viadukten

Aitid friskbrandt kaffe
og udsegte varer

Varer bringes overait, ogsa pa landet
BRANDE . TELEFON 277

MOBELHUSET
Riddergade 10-14 - Naestved - Telf. 720651

— moderne mabler til moderne hjem
- vi er altid til tjeneste

622198

|Ande

kvaliteter ¥

- Ost i fineste

VIBORG
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